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INTRODUCTION MARITIME(ISTE)

Contexte :

▪ Des héritages

▪ 8 % du trafic mondial

▪ Croissance soutenue depuis 20 ans,

Mais…
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UN TRAFIC EN RAPIDE AUGMENTATION
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UN TRAFIC EN RAPIDE AUGMENTATION
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UN TRAFIC EN RAPIDE AUGMENTATION
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TRAFIC EN 2019
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CARGO STRUCTURE IN THE BSR



LE BOOM DU CONTENEUR
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RÉSEAU CONTENEURISÉ EN 2013
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RÉSEAU CONTENEURISÉ EN 2015
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RÉSEAU CONTENEURISÉ EN 2019
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RÉGIONALISATION DU RÉSEAU
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QUELQUES CONSÉQUENCES



PRINCIPAUX ACTEURS
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Compagnies maritimes en Baltique en 2018



LE ROLE DES FEEDERS

Unifeeder offered capacity from November 1st 

to November 1st 2016.
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IMPORTANCE DU FEEDERING

Unifeeder : Russia – Northern Range
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Copenhagen Helsinki
Saint-

Pétersburg

TEU cost from Rotterdam 122 232 260

Kiel canal cost 40 40 40

Total price per TEU from

Rotterdam ($)
162 272 300

TEU cost from Hamburg 78 180 208

Kiel canal cost 40 40 40

Total price per TEU from

Hamburg($)
118 220 248

Comparaison des couts de trajet

SUPRÉMATIE HAMBOURGEOISE
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EFFICACITÉ PORTUAIRE

Capacité des navires et durées d’escale dans les ports baltique.
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Estimation de la durée moyenne de manutention d’un EVP
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EFFICACITÉ PORTUAIRE

Gdansk Tallinn Aarhus
Gothenb

urg
Klaipeda

Hamina-

Kotka

St-

Petersbu

rg

Riga Gdynia Ust-Luga Helsinki Rauma 
Kaliningr

ad

Average ship 

capacity (TEU)

4529 1066 1711 3159 1459 1339 1456 1282 1462 1382 1137 1176 958

Average TEU's 

per call

2358 538 584 919 708 836 1378 619 824 385 500 705 667

Average

speed per 

TEU(minute)
0,85 1,20 1,31 1,34 1,57 1,66 1,69 1,72 1,77 2,13 2,28 2,56 2,65



STRATEGIES



STRATEGIES

✓Début 2013, l’entreprise biélorusse OAO Belaruskali a acheté 30% du

terminal vraquier de "smeltė" dans le port de Klaipėda.

✓La plupart des engrais produits en Biélorussie à destination de la

Chine passent désormais par le terminal de Klaipėda.

✓Situations similaires à Riga



• D’un coté: feedering & containerisation

• De l’autre : le réseau roulier

→ Paradoxe Baltique : ouverture économique = 

rétraction de l’avant pays

UN SYSTÈME DUAL ?



LE TRANSPORT ROULIER
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CRUISE FERRIES

Essor des « mini-croisères »

Des ferries présentant les traits de navires de croisière 

Ex : le Birka Stockholm assure la 

liaison Stockholm - Mariehamn
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LA CROISIÈRE : UNE CROISSANCE RAPIDE

2000 2014

Copenhague 166000 739000

Tallinn 109511 486600

Saint-

Pétersbourg 149252 512543

Stockholm 157000 467000

Helsinki 140000 400000

Rostock 52622 378000

Kiel 48033 354000

Göteborg 3400 107971

Gdynia 5761 91971

Klaipeda 4613 57079

Total 836192 3781936
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CROISIÈRE : ESCALES EN 2016
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OPÉRATEURS DE CROISIERE EN BALTIQUE (2013)



NOUVEAUX CORRIDORS ?



LA QUESTION ENVIRONNEMENTALE



LE CAS DU GNL



LA GOUVERNANCE PORTUAIRE
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CONCLUSION

• Intégration rapide d’un espace encore il y a peu périphérique

• Potentiel de développement élevé malgré les contraintes 

(physiques, géopolitiques…)

• Quid du positionnement de la Baltique ?

• Les grands ports vont croitre et qu’adviendra-t-il des petits ? 

• Vers plus de pression environnementale

• Menaces et opportunités en lien avec la nouvelle route de la soie
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Merci de votre attention

http://www.projet-devport.fr/

http://www.projet-devport.fr/

